
กรมทางหลวง ได้ว่าจ้างบริษัท คอนซัลแทนท์ ออฟ เทคโนโลยี จ ากัด ให้ด าเนินงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทางหลวงหมายเลข 41 สี่แยก
ปฐมพร – บ.เขาบ่อ จ. ชุมพร ในการด าเนินงานโครงการดังกล่าว กรมทางหลวงได้เล็งเห็นความส าคัญของการมีส่วนร่วมขององค์กรและประชาชนในพื้นที่โครงการ ตลอดจนส่วนราชการ
และหน่ วยง านที่ เ กี่ ย วข้ อง  จึ ง ไ ด้ ด า เนิ นกา รจั ด การประชุ ม เพื่ อหารื อแนวทางการประ เมิ นผลกระทบสิ่ ง แวดล้ อม  การประ เมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม 
ทางหลวงหมายเลข 41 สี่แยกปฐมพร – บ.เขาบ่อ จ.ชุมพร เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 15 พฤษภาคม 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมเทศบาลต าบลวังไผ่ อ าเภอเมืองชุมพร 
จังหวัดชุมพร เพื่อน าเสนอความเปน็มาของโครงการ วัตถุประสงค์  พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ ข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม รูปแบบการพัฒนาโครงการ 
เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้องได้รับทราบ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และความต้องการ เพื่อน าไปพิจารณาประกอบการศึกษาให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 

การประชุมครั้งนี้ ได้รับเกียรติจากนายกัมปนาท กลิ่นเสาวคนธ์ ปลัดจังหวัดชุมพร เป็นประธานในการประชุม โดยมีนายพัฒชัย พัฒน์ใหญ่ยิ่ง
รองผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชุมพร เป็นผู้กล่าวรายงานวัตถุประสงค์การประชุมและความเป็นมาของโครงการ ส าหรับผู้เข้าร่วมประชุมประกอบด้วย หน่วยงานราชการระดับ
จังหวัด ระดับอ าเภอ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานภาคเอกชน ผู้น าชุมชนในพื้นที่ สื่อมวลชน และประชาชนที่สนใจโครงการ รวมทั้งผู้ แทนจากกรมทางหลวงและบริษัท
ที่ปรึกษา รวมทั้งสิ้น 110 คน ภาพตัวอย่างการจัดประชุมแสดงดังรูปที่ 1 โดยผู้เข้าร่วมประชุมได้แสดงข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อโครงการฯ สามารถสรุปประเด็น
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ แสดงดังตารางที่ 1

รูปที่ 1 ภาพบรรยากาศการจัดประชุม

ประธานกล่าวเปิดการประชุม
นายกัมปนาท กลิ่นเสาวคนธ์ 

ปลัดจังหวัดชุมพร

กล่าวรายงานการประชุม
นายพัฒชัย พัฒน์ใหญ่ยิ่ง 

รองผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชุมพร

ทีป่รึกษา
น าเสนอข้อมูลโครงการ

ลงทะเบียนเข้าร่วมประชุมบอร์ดนิทรรศการชุดที่ 1 บรรยากาศการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมให้ข้อคิดเห็นและขอ้เสนอแนะต่อโครงการ
หมายเหตุ :  บริษัทท่ีปรึกษาได้ขออนุญาตในการน าภาพไปใช้ประกอบการศึกษา รวมถึงเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ในกิจกรรมต่าง ๆ ของโครงการเป็นท่ีเรียบร้อยแลว้



ตารางที่ 1 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของโครงการ

ประเด็นข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการ
การตอบข้อซักถาม/การพิจารณาน าข้อเสนอแนะ

ไปประกอบการศึกษาโครงการ

ด้านวิศวกรรม

• หากโครงการด าเนินการสร้างจุดกลับรถใต้สะพานบกที่ กม .1+557 
จะท าให้จากแยกปฐมพรไปถึงบริเวณ กม.6+000 มีจุดกลับจ านวน 6 จุด 
ประกอบด้วย 
1. จุดกลับรถสะพานบกของโครงการ (กม.1+557) 
2. จุดกลับรถสะพานข้ามคลองนาคราช (กม.3+00) 
3. จุดกลับรถทางเข้าถ  าสิงห์ (กม. 4+000)  
4. จุดกลับรถหน้าศูนย์ไปรษณีย์ชุมพร (กม.5+000) 
5. จุดกลับรถสะพานของทางหลวงชนชท (สะพานข้ามแยกจาก

บ้านทุ่งเบี ย - บ้านทุ่งตีนสาย) (กม.6+000) 
ด้วยเหตุนี  จึงไม่สนับสนุนให้ก่อสร้างจุดกลับรถใต้สะพานของโครงการและ
ขอให้ปิดจุดกลับรถเดิมที่กม. 1+557 (ทางเข้าบ้านคณฑี) เนื่องจากมี
จุดกลับรถหลายจุดและเพียงพอแล้ว และมีความห่วงกังวลว่าหากก่อสร้าง
สะพานบริเวณดังกล่าวจะส่งผลให้ร้านค้าที่อยู่ริมทางไม่สามารถค้าขายได้

• จุดกลับรถใต้สะพานของโครงการ บริเวณ กม. 1+557 (ทางเข้าหมู่ที่ 
3 บ้านคณฑี) อยู่ห่างจากแยกปฐมพรเพียง 1.5 กิโลเมตร และห่างจาก
จุดกลับรถบริเวณสะพานข้ามคลองนาคราชเพียง 1.2 กิโลเมตร จึงขอเสนอ
ให้พิจารณาปิดจุดกลับรถบริเวณทางเข้าบ้านคณฑี (กม. 1+557)  และ
เสนอให้ชุมชนไปใช้จุดกลับรถบริ เวณสะพานข้ามคลองนาคราช
แทน เนื่องจากจุดดังกล่าวมีวงเวียนและเสนอให้มีการปรับปรุงทางคู่ขนาน
ให้รถสามารถวิ่งสวนได้อย่างสะดวก เพ่ือความเป็นระเบียบและเพ่ิมความ
ปลอดภัยในการสัญจร 

• กังวลว่าการสร้างสะพานบกจุดกลับรถของโครงการจะกระทบกับ
ผู้ประกอบการรอบข้าง เนื่องจากผู้ใช้เส้นทางจ าเป็นต้องเผื่อระยะทางอย่าง
น้อยประมาณ 500 เมตร เพื่อใช้สะพานดังกล่าว ซึ่งจะท าให้ไม่สามารถ
เข้าใช้บริการสถานประกอบการริมทางได้ 

• โดยทั่วไปถนนสายหลักของกรมทางหลวงในพื นที่ชุมชนจะมีจุดกลับรถ
ห่างกันประมาณ 1.5 กิโลเมตร ซึ่งจุดกลับรถใต้สะพานบกของโครงการ 
เป็นจุดกลับรถระดับพื นดินที่มีอยู่เดิม ซึ่งหากท าการปิดจุดกลับบริเวณนี 
ลงจะให้การผู้ใช้เส้นทางที่ต้องการกลับรถต้องใช้ระยะเวลาเพิ่มขึ นในการ
กลับรถ อย่างไรก็ตามที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปหารือ
กับกรมทางหลวงต่อไป 

• ขอเสนอให้มีการก่อสร้างจุดกลับรถบริ เวณสะพานข้ามคลองชุมพร 
(กม.0+388) แทนการก่อสร้างจุดกลับรถใต้สะพานบริเวณ กม. 1+557 
(ทางเข้าหมู่ที่ 3 บ้านคณฑี) เพ่ือหลีกเลี่ยงผลกระทบต่อการค้าขายและวิถี
ชีวิตของชุมชนในพื นที่ดังกล่าว อีกทั งยังช่วยอ านวยความสะดวกในการ
สัญจรได้อย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ น

• เบื องต้น ที่ปรึกษาได้น าประเด็นดังกล่าวไปหารือกับกรมทางหลวงแล้ว โดย
กรมทางหลวงมีแนวคิดในการจัดท าจุดกลับรถบริเวณดังกล่าวเช่นกัน 
อย่างไรก็ตาม จ าเป็นต้องมีการส ารวจความเหมาะสมในหลายด้านก่อน 
โดยเฉพาะในส่วนของคลองชุมพร และสะพานข้ามคลองชุมพรเดิม ว่า
สามารถด าเนินการก่อสร้างจุดกลับรถได้หรือไม่ เนื่องจากคลองชุมพรมี
ปริมาณน  ามากในช่วงฤดูฝนหรือช่วงน  าหลาก จึงมีความเป็นไปได้ว่า หากมี
การก่อสร้างจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองดังกล่าว อาจท าให้บริเวณจุด
กลับรถประสบปัญหาน  าท่วมได้



ตารางที่ 1 สรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของโครงการ

ประเด็นข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการ
การตอบข้อซักถาม/การพิจารณาน าข้อเสนอแนะ

ไปประกอบการศึกษาโครงการ

ด้านวิศวกรรม

• บริเวณทางหลวงหมายเลข 41 สายเดิม เสนอให้กรมทางหลวงท าทางเท้า 
(ฟุตบาท) ช่วง กม.0+100 ถึง สะพานข้ามคลองชุมพร เพ่ือท าให้การสัญจร
ของชุมชนมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ น

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปหารือกับกรมทางหลวงต่อไป 

• มีความกังวลว่าหากโครงการมีการก่อสร้างเกาะกลาง เพ่ือแบ่งระหว่างถนน
เส้นหลักและทางคู่ขนาน อาจส่งผลให้ผู้สัญจรที่ไม่คุ้นเคยกับเส้นทางจะไม่
สามารถเข้าทางคู่ขนานได้ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการค้าขายของร้านค้าริม
ทาง ดังนั นจึงไม่เห็นด้วยกับเกาะกลางเพ่ือแบ่งระหว่างถนนเส้นหลักและ
ทางคู่ขนาน

• โดยหลักการทั่วไปการจัดให้มีเกาะกลางระหว่างถนนสายหลัก และ
ทางคู่ขนานในเขตชุมชนมีวัตถุประสงค์เพ่ือแบ่งแยกการจราจรในชุมชนกับ
การจราจรหลักอย่างชัดเจน และเพ่ิมความปลอดภัยในการใช้ เส้นทาง
ของประชาชนในพื นที่ อย่างไรก็ตามที่ปรึกษาจะน าประเด็นข้อห่วงกังวล
ไปเสนอให้กรมทางหลวงได้รับทราบ พร้อมทั งจะหาแนวทางแก้ไขรูปแบบ
ในการปรับปรุงถนนให้สะดวกและกระทบกับชุมชนน้อยที่สุด เช่น การขับ
รถสวนทางกันได้ในทางคู่ขนาน เป็นต้น

• เสนอให้โครงการพิจารณาปรับรูปแบบถนนทางหลักให้เป็นทิศทางละ 4 
ช่องทางจราจร โดยแบ่งช่องทางจราจรด้วยเกาะสี เนื่องจากหากไม่มีการ
ปรับรูปแบบช่องทางจราจรดังกล่าวจะส่งผลกระทบต่อผู้ประกอบการที่
ตั งอยู่ริมทาง ทั งนี หากไม่สามารถด าเนินการปรับถนนเป็นทิศทางละ 4 
ช่องทางจราจรได้ อยากให้มีการจัดสรรพื นที่ส าหรับการจอดรถบริเวณทาง
คู่ขนานหรือไม่ ขอให้ค านึงถึงผลกระทบที่อาจเกิดขึ นต่อผู้สัญจรและชุมชน
ในพื นที่ด้วย

• ส าหรับรูปแบบถนนสายหลักที่มีทิศทางละ 4 ช่องทางจราจร และใช้เกาะสี
ในการแบ่งช่องทางจราจรนั นอาจเกิดปัญหาด้านความสับสนในเรื่อง
ความเร็วของรถที่ใช้เส้นทาง โดยเฉพาะในกรณีที่ไม่มีการควบคุมทิศทาง
การจราจรที่ชัดเจน หากรถสามารถขับสวนเลนกันได้ จะเพ่ิมความเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ แต่หากออกแบบให้เป็นการเดินรถทางเดียวตลอด
เส้นทาง แนวคิดดังกล่าวอาจมีความเป็นไปได้ในการด าเนินการ ทั งนี ที่
ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปหารือให้กรมทางหลวงทราบต่อไป

• เสนอให้ปรับปรุงเส้นทางหลักจาก 2 ช่องจราจร เป็น 3 ช่องจราจร โดย
ยังคงมีทางคู่ขนานเช่นเดิม เพ่ือให้สามารถใช้ช่องจราจรที่ 3 เป็นพื นที่
ส าหรับจอดรถของผู้ใช้เส้นทางที่ใช้บริการร้านค้าริมทาง

• เสนอให้โครงการพิจารณาปรับรูปแบบถนนทางหลักเป็นทิศทางละ 3 
ช่องทางจราจร ไม่มีทางคู่ขนาน เพ่ือให้มีพื นที่ส าหรับการสัญจรของ
ผู้ประกอบการ รวมไปถึงการด าเนินธุรกิจของสถานประกอบการริมทาง
ต่อไปได้ ทั งนี หากปรับปรุงรูปแบบตามที่โครงการน าเสนอ ทางหลักทิศ
ทางละ 2 ช่องจราจร ทางคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร จะกระทบกับผู้พัก
อาศัย สถานประกอบการ ร้านค้าริมทาง 

• ที่ปรึกษาขอรับประเด็นดังกล่าวไปหารือกับกรมทางหลวงและจะน าผลการ
หารือมาแจ้งให้ชุมชนรับทราบต่อไป

• โครงการสามารถปรับระดับความสูงของสะพานกลับรถ (สะพานบก) ให้
ต่ าลงหรือท าเป็นจุดกลับรถทางลอดใต้ถนนได้หรือไม่ เพ่ือให้เกิดความ
เหมาะสมด้านภูมิทัศน์และช่วยเสริมให้ภาพลักษณ์ของพื นที่มีความสวยงาม
ยิ่งขึ น

- การลดความสูงของสะพานกลับรถหรือท าเป็นจุดกลับรถทางลอดใต้ถนน 
ส่วนใหญ่จะเป็นกลับรถที่ใช้ส าหรับรถยนต์ขนาดเล็กหรือรถมอเตอร์ไซค์เท่านั น 
โดยมีความสูงประมาณ 2.50 เมตร ไม่สามารถรองรับรถขนาดใหญ่ได้ อย่างไร
ก็ตามที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะนี ไปหารือกับกรมทางหลวงต่อไป
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ประเด็นข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการ
การตอบข้อซักถาม/การพิจารณาน าข้อเสนอแนะ

ไปประกอบการศึกษาโครงการ

ด้านวิศวกรรม

• เสนอให้โครงการด าเนินการศึกษาเกี่ยวกับระดับความสูงของน  าท่วม
ที่เกิดขึ นเป็นประจ าในพื นที่ และน าข้อมูลดังกล่าวมาประยุกต์ใช้ในการ
ก าหนดระดับความสูงของถนนให้เหมาะสมกับสภาพพื นที่

• การออกแบบถนนต้องมีการศึกษาว่าถนนจะขวางทางน  าหรือท าให้น  าไหล
ลงคลองช้าหรือไม่ ดังนั น จะมีการศึกษาเรื่องสถิติน  าท่วม ระดับน  า และ
ทิศทางการไหลของน  า เพื่อน ามาประกอบการออกแบบให้มีความเหมาะสม
กับพื นที่

• ในระหว่างก่อสร้าง ขอให้โครงการมีการบริหารจัดการด้านการจราจรให้ดี 
เพ่ือให้ชุมชนสามารถสัญจรไปมาได้ตามปกติ

• ช่วงก่อสร้างมีการจัดการเรื่องปัญหาจราจรอย่างไร โดยเฉพาะช่วงเทศกาล
• เสนอให้ทางเบี่ยงในช่วงก่อสร้างท าเป็นถนนลาดยางชั่วคราว เพ่ือลดปัญหา

เรื่องฝุ่นละออง ดินโคลน

• โดยปกติแนวทางในการด าเนินการก่อสร้างถนนจะเริ่มจากการก่อสร้างทาง
คู่ขนานให้แล้วเสร็จก่อน จากนั นจึงด าเนินการก่อสร้างถนนสายหลัก โดย
ในระหว่างการก่อสร้างถนนสายหลัก ผู้ใช้เส้นทางจะสามารถใช้ทางคู่ขนาน
ในการสัญจรแทนได้ ด้วยวิธีการดังกล่าวช่วยให้การจราจรสามารถด าเนิน
ไปได้อย่างต่อเนื่อง ทั งนี ในช่วงก่อสร้างจะมีการจัดจราจร เช่น มีป้ายเข้า
เขตก่อสร้าง มีทางเบี่ยง และมีป้ายลดความเร็ว เป็นต้น

ด้านสิ่งแวดล้อม

• ในการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (การประชุมครั งที่ 2) ขอให้มีการน าเสนอมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม เรื่อง ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) และขอให้มีการแจ้งเตือนในกรณีท่ี PM2.5 เกินกว่าค่ามาตรฐานให้
ชุมชนรับทราบ และเสนอให้มีการจัดตั งคณะกรรมการเฝ้าระวังผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของการก่อสร้างโครงการ

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะในประเด็นดังกล่าวและจะน าเสนอมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการให้ทราบในการ
ประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(การประชุมครั งที่ 2) ต่อไป

• หากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ของโครงการได้รับ
ความเห็นชอบแล้ว โครงการจะใช้ระยะเวลาในการก่อสร้างเป็นเวลากี่ปีและ
มีความมั่นใจอย่างไรว่า การด าเนินการก่อสร้างจะแล้วเสร็จภายใน
ระยะเวลาที่ก าหนดไว้ในแผนงาน

• โครงการจะสิ นสุดกระบวนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงการ
ด าเนินการด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน ประมาณเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 
2569 จากนั นจะเข้าสู่ขั นตอนการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ในช่วงต้นปี พ.ศ. 2570 และด าเนินการขออนุมัติ
โครงการพร้อมของบประมาณต่อไป ทั งนี  หากขั นตอนต่าง ๆ เป็นไปตาม
แผน โครงการจะสามารถเริ่มด าเนินการก่อสร้างได้ประมาณช่วงปี พ.ศ. 
2571
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ประเด็นข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการ
การตอบข้อซักถาม/การพิจารณาน าข้อเสนอแนะ

ไปประกอบการศึกษาโครงการ

ด้านอ่ืน ๆ 

• การก่อสร้างสะพานข้ามแยกปฐมพร (เส้นทางจากจังหวัดระนองเข้าสู่
จังหวัดชุมพร) ส่งผลให้ร้านค้าบริเวณใต้สะพานไม่สามารถด าเนินกิจการ
ได้ตามปกติ นอกจากนี ยังท าให้ช่องทางการจราจรเพ่ือเข้าจังหวัดชุมพร
ลดลงเหลือเพียง 1 ช่องจราจร ส่งผลต่อความสะดวกในการสัญจรและ
ความสวยงามของพื นที่ ขอเสนอให้กรมทางหลวงพิจารณาด าเนินการขยาย
ถนนบริเวณหน้าเทศบาลต าบลวังไผ่ โดยการเวนคืนที่ดินทั ง 2 ฝั่ง ตั งแต่
แยกปฐมพรไปจนถึงวัดคอออม ทั งนี  ควรเวนคืนพื นที่ทั งหมดของบ้านแต่ละ
หลังอย่างครบถ้วน ไม่ใช่เฉพาะบางส่วน เพ่ือให้ผู้ได้รับผลกระทบมีโอกาสใน
การโยกย้ายไปยังพื นที่ใหม่ได้อย่างเหมาะสมและมีคุณภาพชีวิตที่ดียิ่งขึ น

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปเสนอต่อกรมทางหลวงให้รับทราบ
เพ่ือหาแนวทางการด าเนินการต่อไป พร้อมทั งแจ้งว่าชุมชนยินดีที่จะให้กรม
ทางหลวงเวนคืนที่ดินตามเงื่อนไขที่ก าหนด ทั งนี ในการเวนคืนที่ดินจะ
มีระเบียบการเวนคืนที่ดินอยู่ คือ หากการเวนคืนที่ดินเข้าไปยังเขตที่อยู่
อาศัยจะมีการเวนคืนที่ดินแบบที่เวนคืนที่ดินเฉพาะส่วนและแบบที่เวนคืน
ที่ดินทั งหมดของที่พักอาศัย 

• ขอเสนอให้มีการรื อถอนสะพานข้ามแยกปฐมพร • เมื่ออดีตตอนก่อสร้างสะพานข้ามแยกปฐมพรมีการขนส่งเรือข้ามฟากจาก
จังหวัดระนองไปจังหวัดชุมพร ดังนั น เพ่ือไม่ให้กระทบกับชุมชน กรม
ทางหลวงจึงสร้างสะพานข้ามแยกปฐมพรขึ น เพ่ืออ านวยความสะดวกให้กับ
รถขนส่งเรือดังกล่าวสามารถสัญจรผ่านบริเวณแยกได้อย่างสะดวกและ
ต่อเนื่อง ทั งนี หากรื อถอนสะพานข้ามแยกปฐมพรออกการขนส่งเรือจะ
เกิดความไม่สะดวก อย่างไรก็ตามที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไป
แจ้งให้กรมทางหลวงทราบต่อไป

• เสนอให้มีการก่อสร้างจุดกลับรถบริเวณทางเข้าเทศบาลต าบลขุนกระทิง • ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปแจ้งกรมทางหลวงให้รับทราบต่อไป

• ตั งแตม่ีการก่อสร้างสะพานข้ามแยกปฐมพร ส่งผลให้เศรษฐกิจของชุมชนใน
พื นที่สองฝั่งถนนได้รับผลกระทบอย่างเห็นได้ชัด นอกจากนี  บริเวณสองข้าง
ทางไม่มีสะพานลอยส าหรับการสัญจรของประชาชน ท าให้การเดินทางไม่
สะดวกและไม่ปลอดภัย ในขณะเดียวกัน พื นที่ใต้สะพานข้ามแยกปฐมพร 
ซึ่งควรได้รับการพัฒนาให้เป็นพื นที่ท่ีประชาชนสามารถใช้ประโยชน์ได้อย่าง
แท้จริง เช่น การจัดท าลานจอดรถหรือสถานที่อ านวยความสะดวกแก่ชุมชน 
กลับถูกใช้เพ่ือกิจกรรมที่ไม่เอื อประโยชน์ต่อประชาชนโดยตรง ควรมีการ
ปรับปรุงพื นท่ีดังกล่าวให้ตอบโจทย์การใช้งานของชุมชน

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปแจ้งให้กรมทางหลวงรับทราบ เพ่ือ
หาแนวทางการด าเนินการต่อไป

• เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ ซึ่งจะเป็นการพัฒนาในระยะยาว แต่เสนอ
ให้ขยายพ้ืนที่ปรับปรุงถนนโดยเริ่มโครงการตั้งแต่ก่อนถึงแยกปฐมพร (ถนน
เพชรเกษมทิศทางจากจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ก่อนถึงแยกปฐมพร) เพ่ือ
แก้ปัญหาที่เกิดข้ึนในปัจจุบันที่เกิดข้ึนในแยกปฐมพร

• เสนอให้เพ่ิมการขยายถนนเข้าจังหวัดชุมพรบรรจุเข้าภายในโครงการนี้

• ตามขอบเขตการศึกษาและด าเนินการที่แยกปฐมพร กม.0+000 ถึง บริเวณ
สะพานข้ามคลองนาคราช กม.2+600 เท่านั้น อย่างไรก็ตามผู้เข้าร่วม
ประชุมสามารถเสนอความเห็นเกี่ยวกับพ้ืนที่อ่ืนที่เกี่ยวข้องได้ โดยที่ปรึกษา
จะน าข้อเสนอแนะไปแจ้งให้กรมทางหลวงทราบต่อไป
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• ขอขอบคุณแขวงทางหลวงชุมพรที่ได้ด าเนินการแก้ไขปัญหาเรื่องไฟฟ้าแสง
สว่าง และดูแลเรื่องการตัดหญ้าริมถนนเป็นอย่างดี แต่หลังจากการตัดหญ้า
แล้วขอให้เก็บเศษหญ้าเพ่ือน าไปก าจัด เพ่ือความเรียบร้อยและปลอดภัย
ของผู้ใช้ถนน

• การดูแลความสะอาดและความสวยงามของผิวจราจร บริเวณชุมชน เช่น  
เก็บขยะ ท าความสะอาด ตัดหญ้า และดูแลความสวยงามของผิวถนนและ
ไหล่ทาง หน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นในพื นที่นั น ๆ สามารถด าเนินการได้
หรือไม่ จะมีปัญหาเรื่องอ านาจหน้าที่ของหน่วยงานหรือไม่ ขอให้แขวงทาง
หลวงชุมพรชี แจงให้ชัดเจนว่าหน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นสามารถ
ด าเนินการได้ระดับใด

• ทีป่รึกษาขอรับประเด็นดังกล่าวไปแจ้งกับแขวงทางหลวงชุมพรทราบต่อไป

• ขอให้ทางที่ปรึกษาเพ่ิมเติมประเด็นเกี่ยวกับ การพัฒนาเศรษฐกิจและการ
พัฒนาเมือง ในพื นที่โดยรอบโครงการ เช่น ผลกระทบทางเศรษฐกิจใน
ระดับชุมชน โอกาสในการค้าขาย หรือแนวโน้มการเติบโตของพื นที่หลังการ
ด าเนินโครงการ เพ่ือให้ประชาชนได้รับข้อมูลที่รอบด้านและสามารถ
พิจารณาผลกระทบได้อย่างครอบคลุมมากยิ่งขึ น

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะในประเด็นดังกล่าวไปศึกษาและจะน าเสนอ
ให้ทราบในการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (การประชุมครั งที่ 2) ต่อไป

• จากการเสนอที่แจ้งว่าการขยายถนนจาก 4 ช่องจราจรเป็น 8 ช่องจราจร 
บริเวณแยกปฐมพร (กม.0+000) ถึงบริเวณสะพานข้ามคลองนาคราช 
(กม.2+600) เพ่ือลดปัญหาการจราจรติดขัดและลดการเกิดอุบัติเหตุที่
เกิดขึ นในพื นที่ แต่ความจริงในพื นที่ไม่พบว่ามีการเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั งแต่
อย่างใด จุดที่พบว่ามักเกิดอุบัติเหตุจะเป็นบริเวณจุดกลับรถหน้าศูนย์
ไปรษณีย์ (กม.5+000) ทั งนี การปรับปรุงถนนเป็น 8 ช่องจราจร บริเวณ
แยกปฐมพรถึงบริเวณสะพานข้ามคลองนาคราช แต่จุดอ่ืน ๆ ยังเป็นถนน 4
ช่องจราจร ก็จะเกิดสภาพคอขวดเช่นเดิม

• จากการรวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 41 บริเวณ 
กม.0+000 ถึง กม.2+600 ตั งแต่ปี พ.ศ.2563 – พ.ศ.2567 พบอุบัติเหตุ จ านวน 
12 ครั ง และในเทศกาลต่าง ๆ เกิดปัญหาจราจรติดขัดในพื นที่ดังกล่าว 
ดังนั น กรมทางหลวงจึงมีแผนขยายช่องจราจรจาก 4 ช่องจราจร เป็น 
8 ช่องจราจร อย่างไรก็ตามที่ปรึกษาจะท าการศึกษาเพ่ิมเติมในประเด็น
ดังกล่าวและจะน าเสนอให้ทราบในการประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (การประชุมครั งที่ 2) ต่อไป

• การขยายถนนจาก 4 ช่องจราจรเป็น 8 ช่องจราจร ของโครงการจะกระทบ
กับผู้พักอาศัย สถานประกอบการและร้านค้าที่อยู่ริมไหล่ทาง หากไม่ต้อง
ขยายถนนเป็น 8 ช่องจราจร แต่เป็นการขยายไหล่ทางให้กว้างขึ นแทนผู้พัก
อาศัย สถานประกอบการและร้านค้าท่ีอยู่ริมไหล่ทางจะไม่ได้รับผลกระทบ

• ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าวไปแจ้งให้กรมทางหลวงรับทราบ เพ่ือ
หาแนวทางการด าเนินการต่อไป


